GruBworte E

Wir mussen an der offentlichen Wahrnehmung unseres beruflichen Spektrums arbeiten. Da wir Geo-
daten aber eine recht kleine Gruppe sind und als Teilgruppe der Freiberufler noch kleiner missen wir
gemeinsame Wege gehen. In Deutschland haben wir Anfang des Jahres zwischen BDVI, VDV und
DVW, also alle bundesweiten Geodéatenverbande, eine gemeinsame Deklaration geschaffen. Diese
hat mit Unterfacetten ein Kernziel: Wir, Verwaltung und freier Beruf, Angestellte und Selbstandige
Geodéaten, wollen gemeinsam die Marke des Geodaten pragen und ausgestallten. Nur gemeinsam
haben wir eine Méglichkeit unseren Beruf angemessen in Politik und Offentlichkeit zu positionieren.
Und ich denke, das ist kein rein deutsches Problem.

Insofern sind Sie inhaltlich mit lhrer Medienkampagne ,Der Zivilingenieur hélt was er verspricht. Seit
150 Jahren® auf dem richtigen Weg.

Die Rahmenbedingung ,Leere Staatskassen*, die vor 150 Jahren zu den Zivilingenieuren flhrten,
sind heute genauso aktuell und bieten die Chance auch heute mit unserem Leitbild ,Wir kdnnen etwas
in die Allgemeinheit einbringen” Gehor zu finden.

Noch eine Anmerkung: Unseren Beruf kdnnen wir nicht ohne hochste Qualitat erbringen und das
setzt héchste Qualifikation voraus. Daher darf das auch européisch Uber das CLGE gesetzte Ein-
gangsniveau des Masters fir unseren Berufsstand nicht in Frage gestellt werden. Wir selbst durfen
das Masterniveau flr unseren Beruf nicht in Frage stellen und wenn andere dies tun, dann mussen
wir energisch dagegen halten. Ohne dieses hohe Qualifikationsniveau verkommen wir zu einer Hilfs-
disziplin. Wir kdnnen viel fur das Funktionieren unserer Gesellschaft beitragen, aber nur, wenn wir auf
Augenhdhe mit anderen Disziplinen — insbesondere auch mit den Juristen — agieren kénnen.

Noch besser ware es, den Diplomingenieur wieder einzuflhren. Dazu haben die deutschen Spitzen-
verbande der Geodaten eine eindeutige Resolution verfasst, die zwischenzeitlich auch auf Ebene der
Universitaten Widerhall gefunden hat. Die sogenannten U9, ein Zusammenschluss von 9 fihrenden
Universitaten in Deutschland hat zwischenzeitlich ebenfalls die Wiederbelebung des Dipl.-Ing. ge-
fordert.

Sehr geehrter Herr Kollenprat,

zum Schluss habe ich noch ein kleines Mitbringsel fur Sie. Vermutlich ahnen Sie es schon, ich hatte es
vorhin ja bereits erwahnt. Es ist mir eine Ehre und Freude zugleich, Ihnen eine der ersten Ausgaben
des Buches ,Die Stellung des Vermessungsingenieurs im Europarecht” zu Uberreichen.

Ich winsche lhrer Tagung viel Erfolg und uns nun folgend fesselnde Vortrage.

Michael Zurhorst
Préasident des Bundes der Offentlich bestellten Vermessungsingenieure (BDVI)
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Warum gerade 18607 In welcher Welt erwachte der
Bedarf Osterreichs an Zivilingenieuren?

. Thomas A. Wunderlich, Mdnchen

Kurzfassung

2010 feiern die dsterreichischen, unabhangigen und freiberuflichen Zivilingenieure und Ingenieurkonsulenten ihr
einhundertflinfzigjahriges Jubilaum. Ein geraffter historischer Rickblick soll die Epoche um das Jahr 1860, als
durch kaiserliche Verordnung vom Staatsdienst unabhéngige ,Civilingenieure” eingefiihrt wurden, lebendig machen.
Schliisselworter: Geschichte des Vermessungswesens, Zivilingenieure. Ingenieurkonsulenten

Abstract

In 2010 the Austrian independent and free Civil Engineers and Engineering Consultants celebrate their onehund-
redandfiftieth anniversary. A brief historical review shall make the Epoch around 1860 vivid, when Civil Engineers

independent from state authorities were introduced by emperor’s order.

Keywords: History of Surveying, Civil Engineers, Engineering Consultants

1. Einstimmung

Nach zahlreichen Kriegen mit wechselnden Geg-
nern und Verblndeten war das Kaisertum Os-
terreich 1860 dennoch bereit, um seine schwin-
dende Vormachtstellung in Europa zu kdmpfen
und hegte sogar insgeheim Plane, Handelsstutz-
punkte in Ostasien zu errichten. Mit erschopften
Staatskassen muBte versdumte Industrialisie-
rung nachgeholt, das Transportnetz ausgebaut
und modernisiert sowie eine ambitidse stadte-
bauliche Erneuerung angegangen werden. Dies
konnte vom Aerar nicht mehr geleistet werden,
sodaB sich das Reich auf die unbedingt von
Staatsbeamten und Militar zu Ubernehmenden
technischen Aufgaben zurlickzog. Der weitaus
Uberwiegende Teil sollte ab nun und bis heute
héchst erfolgreich von Zivilingenieuren durchge-
fuhrt werden. Bis zur zweiten Weltwirtschaftskri-
se 1873 wurden so, gemeinsam mit dem Enga-
gement von Privatinvestoren, insbesondere im
Bauwesen zahllose GroBprojekte geplant und
vollendet, was zurecht mit ,Grinderzeit” be-
zeichnet wird. Uber eine begrenzte Zeit half dies
auch, dem durch zunehmenden Nationalismus
auch innerlich bedrohten Vielvolkerstaat seine Ei-
nigkeit zu erhalten. Unter den Fachgruppen der
Ingenieure erflllten die k.(u.)k. Civil-Geometer,
die heutigen staatlich befugten und beeideten
Ingenieurkonsulenten fur Vermessungswesen,
eine Doppelfunktion. Einerseits stellten sie ihre
meB- und rechentechnische Kompetenz fur die
Projektierung und Absteckung der Bauwerke zur
Verflgung, andererseits ihre rechtliche Experti-
se fUr die sorgsame Planung und VerbUcherung
der dazu notwendigen Grundsticksgeschafte.

Ihre Ausbildung dazu erhielten sie an den Poly-
technischen Schulen, spater den Technischen
Hochschulen und heute den Technischen Uni-
versitaten Osterreichs, nach vorgeschriebenen
Praxisjahren gefolgt von einer strengen kommis-
sionellen Fachprtfung zur Befugnisverleihung,
der Ziviltechnikerprifung.

2. Einordnung in Raum und Zeit

Nichts kann uns den raumlichen Geltungsbe-
reich der Verordnung Nr. 268 des Staatsministe-
riums vom 8. Dezember 1860 eindringlicher vor
Augen fuhren als der Kopf des entsprechenden
Stlicks des damaligen ,Reichs-Gesetz-Blatts fur
das Kaiserthum Osterreich* selbst [1], in wel-
chem die ,Grundzige fur die Organisirung des
Staatsbaudienstes” (Abb.1) kundgemacht wur-
den. Die Aufzahlung lautete: ,Béhmen, Galizien
und die Bukowina, Niederdsterreich, Oberdster-
reich, Salzburg, Steiermark, Karnthen, Krain, das
KUstenland, Méahren, Schlesien, Tirol mit Vorarl-
berg, dann fur das lombardisch-venetianische
Kénigreich®. Es lohnt sich, die heute nicht mehr
zu Osterreich gehérigen Lander auf der Karte
(Abb.2) aufzusuchen, um sich einen Eindruck
der Ausdehnung des Gesamtreiches um 1860
zu verschaffen. Die darauf ersichtliche Einheit
des Kaisertums Osterreich mit dem Kénigreich
Ungarn bildete bis 1866 die kaiserlich-kénigliche
Monarchie, nach dem Ausgleich bis 1918 die
kaiserliche und kénigliche Monarchie Osterreich-
Ungarn.

Um nun auch eine zeitliche Einordnung an-
zugehen, soll eine Art Intervallschachtelung hel-
fen. Grob steht das Jahr 1860 etwa in der Mitte
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268,

Vevordnung des Staatsminifteriums vom 8. December 1860,

wirffam fir Bibmen, @alizien und die Bufowing, Nieverdfterreidh, Oberdjterreich, Salybury, Steiermart, Kdrnthen, Krain,
vag Kifienfand, Milren, Scifefien, Tivol mit Borarlberg, dann fir bad lombardijdh-venetianifdhe Konigreidh,

womit die, mit Wllerbichiter Entidhlieffung vom 6. October 4 BGO gencbmigten Grund-
3ikge fiir die Organifirung ded Staatdbaoudienfted Eundgenmadyt werden,

Abb. 1: Reichs-Gesetz-Blatt fur das Kaiserthum Osterreich, Jg. 1860, LXXV. Stuck Quelle: Osterreichische Natio-

nalbibliothek — ALEX, Gesetzestexte)

zwischen der Franzésischen Revolution (1789-
1799) und dem Attentat von Sarajevo 1914. Ers-
tere kostete die Osterreichische Frau des fran-
z6sischen Konigs, Marie Antoinette, den Kopf
und ebnete dem Aufstieg Napoleons den Weg,
letzeres bildete durch die Ermordung des Oster-
reichischen Thronfolgerpaares Erzherzog Franz
Ferdinand und Herzogin Sophie den AnlaB zum
verlustreichen Ersten Weltkrieg.

Betrachtet man den Zeitstrahl vor 1860 n&her,
so durfen wir als Geodaten zunachst positiv ver-
merken, daB die gesellschaftlichen Umwalzun-
gen in Frankreich immerhin Uber die Jahre zum
einheitlichen Metrischen System gefluhrt haben,

von welchem wir seither profitieren. Politisch ste-
chen 1814/15 der Wiener Kongre3 und 1848 das
Revolutionsjahr in Osterreich hervor, in welchem
der, bis dahin aus Sorge um den Erhalt des aus-
einanderstrebenden Vielvolkerstaates jedwedes
freie Gedankengut unterdriickende und die In-
dustrialisierung bremsende, Staatskanzler Furst
Metternich [2] zurUcktreten und ins Exil gehen
mufBte. Damit endeten Biedermeier und Vormérz,
die bald durch einen Neoabsolutismus abgeldst
wurden. Zehent und Robot wurden bleibend ab-
geschafft, doch vorliibergehend herrschte Stand-
recht und die Freiheit der Presse und der Kunst
war nur kurzlebig. Nach Kaiser Ferdinand I,
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Abb. 2: Osterreichisch-Ungarisghe Monarchie 1815 - 1919 (Quelle: Putzger-Lend|-Wagner, Historischer Weltatlas,
S.99, Hélder-Pichler-Tempsky Osterreichischer Bundesverlag, 47. Aufl., 1971)
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dem Gutigen, der stark unter dem EinfluB des
rheinl&ndischen Diplomaten Metternichs gestan-
den hatte, trat 1848 der achtzehnjahrige Kaiser
Franz Joseph | tapfer seine fast sechzigjahrige,
schwierige Regentschaft an. Zeitlebens hatte er
mit nationalen Konflikten im Inneren und kriege-
rischen Expansionsbestrebungen von Nachbar-
staaten zu k&mpfen.

Insbesondere die Unionsbestrebungen (Ri-
sorgimento, Garibaldi) der italienischen Lander
forderten 1859 in der Schlacht von Solferino, der
blutigsten, welche die Welt seit dem Untergang
Napoleons bei Waterloo gesehen hatte, unfaB-
bare Opferzahlen. Das Kénigreich Sardinien, im
temporéaren Zweckverbund mit Frankreich un-
ter Napoleon lll, traf stdlich des Gardasees mit
150.000 Soldaten auf 135.000 Osterreichische
Bewaffnete und obsiegte. Die Pein der Tausen-
den unversorgten Verwundeten am Schlachtfeld
veranlaBte den vorbeiziehenden Geschéaftsrei-
senden Henri Dunant zum tatkréaftigen EntschluB3,
das Internationale Rote Kreuz als neutrale Hilfs-
organisation ins Leben zu rufen. Es ist eigent-
lich von absurder Schrecklichkeit, daB fruhe
aerophotogrammetrischen Aufnahmen des fran-
z6sischen Ballonfahrers Nadal gerade dieses
grauenhafte Gemetzel auf Platten bannten. Nun,
die kostbare Lombardei war verloren und damit
wichtige Ingenieurakademien des Kaiserreichs;
hundert Jahre vorher hatte das Herzogtum Mai-
land durch Kaiser Karl VI mit dem Mailander Ka-
taster Grundsteuergerechtigkeit erlangt. Wenigs-
tens der Verlust Venetiens konnte noch einige
Jahre abgewendet werden. Im Osten erlangte
Ruménien seine Unabhangigkeit von Ungarn
und das Osmanische Reich reichte noch bis an
den Norden Bosniens. Allerdings war durch zu-
nehmenden Handel und gezielte Wirtschaftshilfe
ein Einvernehmen mit dem Sultan geférdert wor-
den, das die frihere Bedrohung geschickt zu ei-
nem Ruckhalt umformte. Zukunftige Hoffnungs-
markte sollten tatsachlich im Orient liegen, was
noch heute durch den empfohlenen Fremdspra-
chenunterricht in Turkisch und Persisch wahrend
der Anfangsjahre der Technischen Hochschule
in Wien Uberzeugend unter Beweis gestellt wer-
den kann [3].

Verfolgen wir den Zeitstrahl von 1860 in die
damalige Zukunftsrichtung, so begegnen wir
vorrangig der zielstrebigen Deutschen Einigung
unter dem Reichskanzler Furst Bismarck, welche
fur Osterreich weiteres groBes Unheil bereithal-
ten sollte. Konnten 1866 noch die an der adria-
tischen Flanke angreifenden ltaliener durch die
legendare Rammtaktik Admiral Tegethoffs in der

Seeschlacht von Lissa vernichtend geschlagen
werden, so war dem Angriff des friheren Verbln-
deten PreuBen, dem die Osterreichische Kriegs-
flotte noch 1864 vor Helgoland gegen Danemark
beigestanden hatte, bei Kéniggratz nicht stand-
zuhalten. Jetzt war Venetien trotzdem verloren
und Schleswig-Holstein obendrein. Es muB uns
heute wahrlich Bewunderung abringen, daB das
geschundene, amputierte Reich allen Unbilden
zum Trotz schon 1873 mit der pompdsen Welt-
ausstellung in Wien Triumphe zu feiern begann,
wenn nicht der zweite groBe Boérsenkrach just
zu diesem Zeitpunkt den groBen Boom der seit
1860 prosperierenden Gridnderzeit zumindest
unterbrochen hétte! Es war diese Zeit, welche
die ganz groBen Chancen wie Herausforderun-
gen fur den neuen Stand der Zivilingenieure be-
reithielt, finanziell befeuert durch Investoren und
vor allem durch von Deutschland einstromendes
Kapital aus Reparationszahlungen Frankreichs
nach dem Deutsch-Franzdsischen Krieg. Einige
wenige Bankiers wuBten von Krieg und Frieden
zu profitieren.

3. Stand der Technik —
was es um 1860 gab und was es nicht gab

Will man den damaligen Stand der Technik skiz-
zieren, so muB aus aktueller Sicht primér die Kom-
munikation betrachtet werden: es gab noch kein
Telephon, schon gar nicht mobil. Mobil waren die
Kuriere, die wichtige Briefe als Depeschen expe-
dierten; das amtliche Postwesen samt Briefmar-
ken kam erst spater auf. Die groBte Neuheit stell-
te der verbesserte Telegraph dar. Dieses Patent
und die Verlegung von Uberseekabeln begriin-
deten den Aufstieg der Firma Siemens & Halske
zu einem Wirtschaftsimperium und machten die
Welt erstmals ,kleiner®. Literatur entnahm man
gedruckten Buchern und Nachrichten Zeitungen,
meist zensiert. Neues Wissen eignete man sich
durch Vortragsbesuche in diversen Zirkeln und
Gesellschaften an. Ein globales Netzwerk nach
Informationen abzusuchen und jeden Punkt der
Erde auf Knopfdruck betrachten zu kénnen, ge-
hoérte damals nicht einmal zu den Utopien Jules
Vernes.

Apropos, einige ganz wenige berlhmte Zeit-
genossen seien zur Abrundung namentlich er-
wahnt: der Geodat Friedrich Robert Helmert,
der Komponist Peter lljitsch Tschaikowsky, die
Dichter Mark Twain, Franz Grillparzer, Marie von
Ebner-Eschenbach, der Schauspieler Alexan-
der Girardi und natlrlich Johann Strau Sohn,
der unsterbliche Walzerkdnig. Wéhrend ihm der
Erdball in musikalischer Euphorie zu FuBen lag,
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blieb der Premierenerfolg seines Donauwalzers
1867 in der ersten Mehrzweckhalle der Welt,
dem Wiener Dianabad, verhalten.

An kunstlicher Energie standen Kohle und
ganz neu auch Erdél zur Verfugung. Mit der
Kohle wurden die Dampfkessel fur die industri-
elle Produktion und mechanische Transportmittel
betrieben, das Erdodl fand vorerst bei der Erzeu-
gung von Petroleum und damit neuen Mdglich-
keiten der Beleuchtung Anwendung. Gaslicht
und elektrische lllumination lagen fern. Unter-
haltung fur die anwachsende burgerliche Be-
volkerung boten Theater, Opern und Tanzséle;
gleichzeitig stellte Hausmusik noch einen festen
Bestandteil im Familienleben dar.

Auf See gewannen schwere Dampfschiffe
gegenuber leichten Segelklippern langsam die
Uberhand und beim Landverkehr verdrangte
die Dampfeisenbahn die von Pferden gezoge-
nen Vehikel verbltffend schnell. Gerade die fur
Projektierung und Bau dieser Verkehrswege not-
wendigen Ingenieurkinste bildeten einen enor-
men Antrieb fur die Verbesserung der organi-
sierten, wissenschaftlich fundierten Ausbildung
und in der Geodasie noch zusatzlich fur die Ent-
wicklung besserer MeBinstrumente und neuer
MeBverfahren. Der wirtschaftliche Wettbewerb
zwischen Staaten, Konzernen, Betriebsgesell-
schaften etc. hatte begonnen [4].

4. Griinderjahre in Osterreich

Mit erschopften Staatskassen muBte versdumte
Industrialisierung nachgeholt, das Transportnetz
ausgebaut und modernisiert sowie eine ambi-
tidse stédtebauliche Erneuerung angegangen
werden. Dies erforderte fUr Investition, Projektie-
rung und Ausflhrung privatwirtschaftliches En-
gagement, welches zugelassen und manchmal
geférdert wurde.

Das imposanteste immerwahrende Bauzeug-
nis liefert die Wiener RingstraBe, die noch vor
1860 vom Kaiser verfigt und mit ihren im An-
schluB an die Fertigstellung 1865 errichteten
Prachtbauten noch heute jeden Besucher ver-
zUckt. Sie trat an die Stelle der historischen Be-
festigungsanlagen mit Mauern und Basteien so-
wie eines freien Vorfelds, des Glacis. Investoren
lockte 30 Jahre Steuerfreiheit und gelegentlich
die Erhebung in den Adelsstand. 775 Gulden
kostete der Quadratklafter des neuen Baulandes,
auf welchem innerhalb von vier Jahren ein dem
Standort wirdiges Gebaude errichtet werden
muBte [5]. Da ein Gulden heute rund 10 Euro
entsprache und 1 Quadratklafter gleich 3,6 Qua-
dratmetern ist, ergibt das einen aktuellen lokalen

Quadratmeterpreis von 2155 Euro — ein durch-
aus realitatsnaher Wert!

Die ,Befreiung®, sprich Offnung, der Innen-
stadt hin zu den umgebenden Vorstadten und
Vororten war wegen der immer starker anwach-
senden Bevdlkerungszahl der Residenz- und
Reichshauptstadt Wien aber ohnehin eine drin-
gende Notwendigkeit. Z&hlte die Stadt um die
Jahrhundertwende noch keine 300.000 Burger,
so lebten um 1860 bereits weit mehr als 600.000
und ein Jahrzehnt spéter bereits Uber 900.000
Einwohner im GroBraum Wien. Die zunehmen-
de Industrialisierung beschleunigte den Zuzug
landlicher Bevdlkerung selbst aus den entle-
gensten Teilen der Monarchie und machte Wien
zu einem Schmelztiegel der Volker.

Naturlich muBte die Metropole laufend mit al-
lem versorgt werden, am allerwichtigsten aber
mit sauberem Trinkwasser. Deshalb wurde
zwischen 1870 und 1873 die |I. Wiener Hoch-
quellwasserleitung errichtet, eine wegen der
notwendigen Aquddukte und Tunnel groBarti-
ge Ingenieurleistung. Vom Bau der spéteren
[I. Wiener Hochquellwasserleitung existiert ein
wertvoller Bericht Uber die Vermessungsarbei-
ten beim Tunnelvortrieb [6]. Man bediente sich
der klassischen Fluchtungsmethode mittels ge-
streckten Polygonzugs von Achspfeilern aus und
beschrankte sich daher auf geradlinige Tunnel-
bauwerke. Gezielt wurde im Tunnelinneren mit-
tels Theodolit auf mit Azetylenbrenner beleuch-
tete Zieltafeln (Abb.3).

Das andere groBe Wasserproblem der Kai-
serstadt bestand in den haufigen groBen Uber-
schwemmungen der im Wiener Raum mit meh-
reren Armen groB3flachig méaandrierenden Donau.
In einer planerischen und baulichen Gewaltan-
strengung mit ungeheuren Massenbewegungen
wurde die Donau zwischen 1870 und 1875 regu-
liert, um einerseits die Hochwassergefahr weit-
gehend einzuddmmen, andererseits eine leis-
tungsfahige WasserstraBe zu schaffen. Dieser
breite Transportweg mufBte jedoch nun auch far
den Landverkehr Uberbrickt werden, was durch
die Errichtung der ersten Wiener Reichsbricke
geschah.

Ein umgekehrtes Beispiel [7] stellt die Ver-
bindung zweier wichtiger Wasserwege, n&mlich
Donau und Moldau, durch die erste Osterreichi-
sche Pferdeeisenbahn von Linz nach Budweis
dar, welche der Monarchie einen bedeutenden
Nord-Sud-Handelsweg bis Hamburg erschloB.
Bedeutendstes Frachtgut war Salz aus dem
Salzkammergut. Planung und Bau wurden unter
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Triangulierungs- Pleiler

beim widlichen Mundloche des Tremml - Tunaels
im Gachlaif, Wildalpe.

Abb. 3: Tunnelvermessung fiir die Il. Wiener Hochquellwasserleitung (Quelle: OZfVw, 3.Jg., Nr.15-16, 1905)

der Leitung von Franz Anton Ritter von Gerst-
ner, Professor der Praktischen Geometrie am
Polytechnikum in Wien, begonnen, wegen des
schwierigen Geldndes und anhaltender finan-
zieller Engpésse aber verspatet vollendet. Erst
im Zuge der Dampfeisenbahnen fanden auch
wesentliche konstruktive und maschinelle Fort-
schritte statt, so etwa 1857 die Erfindung des
PreBluftgesteinsbohrers von Sommeiller fur die
gegenlaufigen Vortriebe des damals weltlangs-
ten Tunnels (13 km) durch den Mont Cenis zwi-
schen Frankreich und ltalien [8].

Zu der bisherigen Hauptfunktion von Eisen-
bahnen zum Transport von Gutern und Truppen
trat in den GrUnderjahren der Personentrans-
port im aufkeimenden Tourismus. Typisch dafur
ist die mit deutschem Kapital errichtete Bren-
nerbahn; 1867 vollendet, gab sie bayerischen
Ausfluglern die Moéglichkeit von Munchen Uber
Innsbruck nach Sudtirol zu reisen. Zu den da-
mals mit der Planung befaBten Ingenieuren zahl-
te Alois Negrelli, der spater im Zusammenhang
mit der Projektierung des Suez-Kanals tragische
Bekanntheit erreichte.

1860 schon langst fertiggestellt war dagegen
die erste Hochgebirgsbahn der Welt, die heute
zum Weltkulturerbe gehérende Semmeringbahn.
In einer wahrlich genialen Linienfihrung und mit-
hilfe eines Scheiteltunnels gelang es dem aus
Venedig stammenden und in Padua ausgebil-
deten Carl Ritter von Ghega, das Gebirge mit
einer Adhasionsbahn zu Uberwinden. Auch die
Triebfahrzeuge hatten Pioniercharakter [9] und
wurden in einem internationalen Wettbewerb
ausgewahlt. Das Siegermodel von Maffei erflllte
jedoch im Betrieb nicht die Erwartungen. Erst die
am Grazer Joanneum von Engerth nach den ge-
wonnenen Erfahrungen besser konstruierte Lo-

komotive konnte sich dann im Regelbetrieb be-
wéahren und die Balance zwischen zu geringem
Zugmaschinenandruck und zu hoher Kohlelast
durch Integration des Tenders in eine trotzdem
fur die engen Kurvenradien geeignete Lokomo-
tive finden. Der Bau der Semmeringbahn schlof
die bis dahin uniberwindliche Licke der priva-
tisierten Stidbahn von Wien nach Triest, welcher
in der Donaumonarchie enorm hohe wirtschaft-
liche und strategische Bedeutung zugedacht
war. Triest sollte Brlickenkopf fur den Welthandel
werden.

Die grundlegenden Erfahrungen fur die Tras-
sierung einer Gebirgsbahn hatte sich Ghega
durch kritisches Studium eines kihnen Eisen-
bahnprojekts in Nordamerika vor Ort angeeignet.
Dort wetteiferten verschiedene Eisenbahngesell-
schaften um die Herstellung einer Verbindung
der Hafenstadt Baltimore nach Ohio, von wo be-
reits der AnschluB3 an die Wirtschaftsmetropole
Chicago bestand. Zu bewaltigen war die Uber-
querung des Mittelgebirgszugs der Appalachen,
nicht der Rocky Mountains, wie oftmals falsch-
lich vermutet. Hier bietet es sich an, ein kurzes
Intermezzo in Ubersee einzuschalten, um auch
das Damals der Neuen Welt anzureiBen.

5. Intermezzo in Ubersee

In Nordamerika wurde der Wilde Westen erobert
und die Einigkeit verloren. Der Streit um die
Abschaffung der Sklaverei und den gerechten
Anspruch auf Grundstlckseigentum gipfelte im
Sezessionskrieg und dem spektakularen Mord
an dem 1860 gewahlten Prasidenten Abraham
Lincoln. Wéahrenddessen fand in Mexiko die
Hinrichtung eines ungeliebten Kaisers statt. Die
Propellerfregatte, welche Maximilian, den Bruder
Kaiser Franz Josephs |, dorthin gebracht hatte,
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Abb. 4: ErschlieBung des amerikanischen Westens im 19. Jahrhundert (Quelle: Putzger-Lendl-Wagner, Historischer
Weltatlas, S.112, Hélder-Pichler-Tempsky Osterreichischer Bundesverlag, 47. Aufl., 1971)

war vor ihrem Umbau flr die Wissenschaft um
die Welt gesegelt: die ,Novara®.

Erneut soll uns eine historische Karte die Situ-
ation dieser bewegten Epoche anschaulich ma-
chen (Abb.4) und uns Zeuge der ,werdenden,
vereinigten und zerrissenen Staaten von Ameri-
ka“ werden lassen. Die groBen Siedlungsraume,
der Goldrausch in Kalifornien und das Olfieber
in Pennsylvania spulten immer mehr hoffnungs-
volle Auswanderer der Alten Welt Uber den At-
lantik und es wurde fieberhaft an Eisenbahnver-
bindungen zum Pazifik geschuftet. Die Geometer
bildeten dabei die verwegene Vorhut, die mit
Indianern, Giftschlangen und jedem Wetter zu-
rechtkommen muBten. Ein deutscher Vermesser
berichtet in der zweiten Ausgabe der Zeitschrift
fur Vermessungswesen 1872 von den abenteu-
erlichen Umstanden der ,Aussteckung und Ni-
vellierung” samt getrennter Schilderung der Kost
und der Verpflegung — bei Letzterer nahm der
Tabak den wichtigsten Rang ein; so &ndern sich
die Zeiten [10].

Die Schattenseiten der Ingenieurerfolge beim
Bau der Eisenbahnlinien nach Westen waren die
mit der ErschlieBung verbundene brutale Vertrei-
bung der indianischen Ureinwohner, die sich am
Little Big Horn mit dem Sieg Uber General Cus-
ter ein letztes Mal erfolgreich gegen die Invaso-

ren auflehnten, und die Ausrottung der Buffel.
Durch die unfaire ErschieBung von den Zlgen
aus dezimierten gierige Jagdgesellen binnen
weniger Jahre 30 Millionen Tiere auf nur mehr
5000 Stuck! Die Felle waren hei3 begehrt, die
abgezogenen Leiber — sonst wertvolle Nahrung
fur die Indianer — verrotteten jedoch zu Aas, von
dem selbst die Geier bald lieBen.

Eine ganz andere Sorte von Aasgeiern mach-
te die groBe Savanne unsicher, die deshalb bald
den warnenden Namen ,Llano Estacado” erhielt:
die ,Stakesmen” — wenig spater beschrieben
von Karl May in seinen Banden ,Old Surehand®.
Diese menschenverachtenden Wegelagerer
lenkten Siedler mit verstellten Markierungsstan-
gen vom Weg durch das unubersichtliche Ge-
l&nde ab und metzelten sie dann erbarmungslos
nieder, um ihr Hab und Gut zu rauben. Aus dem
Blickwinkel eines Geodaten stellt dies wohl das
schlimmste vorstellbare Verbrechen dar.

Ebenso trugerisch wie diese todbringenden
Polygonzige war die von Frankreich dem Bru-
der des O&sterreichischen Kaisers angebotene
Ehre, die Kaiserwlrde von Mexiko anzunehmen.
Nur drei Jahre — von 1864 bis 1867 — dauerte
die heikle Regentschaft; dann fand Maximilian,
schutzlos verlassen von den Franzosen, Uber-
mannt von den mexikanischen Revolutionaren



Vermessung & Geoinformation 3/2010

unter Benito Juarez, den schnellen Tod durch
Hinrichtung. Manet malte ein schauriges Bild der
ErschieBung, Karl May widmete dem gesamten
Drama des Kaisers einen ganzen Zyklus. Fur die
Nachwelt mag es wohl am traurigsten erschei-
nen, daB der gutherzige Herrscher die Vollen-
dung seines romantischen Schlosses ,Miramare*
nahe Triest nicht mehr erleben durfte.

Ein interessantes historisches Detail offenbart
ein erst kUrzlich erschienenes Werk Uber die Ge-
schichte der Segelfregatte ,Novara“ [11], wel-
che, umgerustet zum Propellerschiff, den kinf-
tigen Kaiser nach Mexiko brachte. Es fuhrt uns
wieder zurlck zur Stdbahn und Triest.

6. Zuriick zur Siidbahn

Das sudliche Terminal Triest war Ausgangs- und
Endpunkt der einzigen 6sterreichischen Weltum-
segelung von 1857 bis 1859 — offiziell in hoher
wissenschaftlicher, insgeheim aber zuséatzlich
auch in strategischer Mission. Dies enthullt eine
scheinbar rein dekorativ auf einem Gedenkblatt
zur Erdffnung der SUdbahn ausgebreitete Kar-
te des Mittelmeerraums, welche bei genauem
Studium einen Kurs zum Isthmus erahnen [46t,
wo der Suez-Kanal gebaut werden sollte. Noch
machte sich Osterreich Hoffnungen, hier ent-
scheidend beitragen zu durfen und spater Uber
diesen Weg zukunftige HandelsstlUtzpunkte in
SuUdostasien erreichen zu kénnen. Diese sollten
wahrend der Weltumsegelung — verborgen vor
den groBen Kolonialmachten — von geheimen
Mission&ren der Novara ausverhandelt und ge-
sichert werden, was miBglickte.

Der Gedanke an MiBgeschick wird auch immer
mit dem Namen des gro3en sudtiroler Ingenieurs
Alois Negrelli verbunden bleiben. Kaiser Franz |
stellte dem Klassenprimus aus unschuldig ver-
armter Familie das Schulgeld zur Verfligung; Ne-
grelli rechtfertigte diese Investition durch zahlrei-
che auBerordentlich umsichtige Projektierungen
im Wasser-, Bricken- und Verkehrswegebau
in Osterreich und in der Schweiz auf groBarti-
ge Weise [12]. Durch Alexander von Humboldt
1838 fur die ldee des Suez-Kanals entflammt,
begann er einen detaillierten Plan fur die Erbau-
ung der schleusenlosen Verbindung zwischen
dem Mittelmeer und dem Roten Meer auszuar-
beiten und legte das Projekt 1856 vor. Obwohl
er 1858 vom agyptischen Vizekodnig zum Gene-
ralinspekteur fur den Bau ernannt wurde, kam
die 6sterreichische Initiative mangels schleppen-
der Aktienverkaufe nicht zum Zug. So konnte der
,umsetzende Manager” Ferdinand de Lesseps,
der schon 1854 vom Vizekonig die vorlaufige

Konzession zum Betrieb des Kanals erhalten
und das notwendige Kapital aufgebracht hatte,
nach dem frihen Tod Negrellis dessen Plane
aufkaufen und in die Tat umsetzen. Der Kanal,
von den Briten stets massiv hintertrieben, wur-
de schlieBlich 1869 nach zehnjahriger Bauzeit
von der franzdsischen Kaiserin Eugénie feierlich
ertffnet. Geodatisch unaufgeklart ist eine verein-
zelt auftauchende Behauptung eines Hohenfeh-
lers von 10 Metern im Originalplan [13].

Die Tragik von Negrellis Anstrengungen wird
in dieser Epoche nur durch das Scheitern des
ungarischen Frauenarztes Ignaz Philipp Sem-
melweis in Pest erreicht, dessen Entdeckung
des Kindbettfiebers von neidischen Fachkolle-
gen verlacht wurde und der im Irrenhaus ende-
te. Trotzdem hat das Wirken Negrellis gerade
fur die hier versuchte Abhandlung besondere
Bedeutung. Seine Ingenieurexpertise im Eisen-
bahnbau fuhrte nédmlich nicht nur 1840 zur Be-
stellung zum Generalinspektor flr den Bau der
.K.K. privilegierten Kaiser-Ferdinands-Nordbahn*
durch den Fursten Metternich, sondern dartber
hinaus 1845 zur Tolerierung freiberuflicher Ne-
bentatigkeit fur das schweizer Bahnprojekt Zu-
rich-Baden 1845: Negrelli hat also damals die
erst 1860 vom Kaiser verordnete Zivilingenieur-
befugnis vorweggenommen!

7. Wissenschaftliche Ingenieurausbildung

Die verschiedenen in der Donaumonarchie
vorhandenen Ausbildungsstatten fur Ingenieu-
re, welche ihren Ursprung in militdrischen oder
gewerblich-technischen  Fachschulen hatten,
muBten schon zu Beginn des 19. Jahrhunderts
verbessert und neu organisiert werden, um dem
steigenden Bedarf des Militars, der staatlichen
Verwaltung und der freien Wirtschaft an Fach-
kraften mit technisch-naturwissenschaftlicher
Ausbildung gerecht zu werden und den industri-
ellen Vorsprung Englands méglichst rasch aufzu-
holen. Vorbild war die 1795 in Paris gegrindete
.ecole polytechnique”. Das erste Polytechnikum
entstand 1806 in Prag, 1812 richtete Erzherzog
Johann in Graz das Joanneum mit einer Techno-
logieabteilung ein. In Wien verzégerte sich die
Grindung des ,k.k. polytechnischen Instituts®
wegen der Kriege gegen Napoleon bis 1815 und
ebenso die spéatere Erhebung zur ,Technischen
Hochschule® bis 1865 wegen fataler Verstrickun-
gen einzelner Lehrender in die Unruhen des Re-
volutionsjahrs 1848.

Die Ausbildung der Ingenieure war eine um-
fassende und beinhaltete auch kaufmannische
und fremdsprachliche Unterweisungen. Die Ab-
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solventen waren keine Spezialisten, sondern  beim Bau der Koénig Ludwigs-Sddnordbahn in
Generalisten mit erst in der Praxis erfolgen- Bayern fuBte.

der verFiefter Zuwendung zuISpezi?Ib.ereichen. Insgesamt herrschte seinerzeit eine hdchst
Kennzeichnend war oft, daB die Bewaltigung der  4eqnde Eintracht zwischen Theorie und Praxis.
Gesamtaufgabe im Vordergrund stand. So istes jedenfalls stand in Wien wie an den anderen ho-
kein Zufall, daB damals wegen der vielen Bahn-  nheren technischen Ausbildungsstatten der Mo-
projekte Bau- und Vermessungsexpertise in der  narchie den Studenten ein breites Studium be-
Regel immer in Personalunion auftraten. Typi-  merkenswerter Qualitat zur Verfigung. Jene, die
sche Beispiele hierflr sind der erste Rektor der  Zivilingenieur werden wollten, konnten also eine
Technischen Hochschule Wien, Josef Herr, und  fundierte wissenschaftliche Basis legen.

jener der Technischen Hochschule Munchen,

Carl Max von Bauernfeind, die beide als Geo- 8. Der erwachende Bedarf Osterreichs an
déaten gelten, aber in der Praxis hohes Fachwis- Zivilingenieuren

sen im Bauingenieurwesen bei der Trassierung  per autor hat versucht, sich ein personliches
topographisch schwieriger Bahnlinien nachge-  gjiq der Welt um 1860 aus sterreichischer Sicht
wiesen haben. Eine Schilderung von Heyne in 2 verschaffen, um Antworten auf die Eingangs-
[14] notigt den, vom spéteren Professor fir Prak-  frage zu finden: warum erwachte der Bedarf an
tische Geometrie Herr — teilweise an Strickleitern Zivilingenieuren in der Osterreichisch-Ungari-
h&ngend — ausgefuhrten, riskanten MeBarbeiten  schen Monarchie gerade 18607

in der Weinzettelwand am Semmering hochste
Bewunderung ab. Trotzdem setzte Herr dann als
Inhaber der ersten Lehrkanzel fur Hohere Geo-
désie und Sphéarische Astronomie weltweit (Zitat in der Lombardei samt der dortigen Absolven-

Helmert: Luxuslehrkanzel!) an der Technischen o der notwendige Abbau von Staatsbeamten
Hochschule Wien ebensolch hohe wissenschaft-  \egen Geldnot, das Aufholen des industriel-

liche GroBtaten wie sein Kollege Bauernfeind in len Vorsprungs Englands, Frankreichs und des
Minchen an der Lehrkanzel fir Geodasie und  Deutschen Reichs, die dringende Schaffung
Ingenieurwissenschaften mit seiner Refrakti- moderner Transportwege, die Verbesserung
onsforschung, die auf praktischen Erfahrungen  der Lebensumsténde in der enorm wachsenden

§ 3
Dem Minifterium ded Jnnern und feinen Unterbehorden terden Baufunbdige zugetheilt,

weldhe al8 Mitglieder derfelben und deven adbminifteativen BVorftdnden untevgeotdnet die {hnen
sugemiefenen tedynifden Gefdhafte su beforgen haben,

Die Baubehdrden ald foldie und bie bleibenden mit mehr ober weniger felbftandigem
Wirkungatreife beftehenden tedynijchen Memter ober Erpofituren haben aufjuboren.

An Indizien konnten gefunden werden: die
kriegsbedingte Dezimierung der Génie-Corps
des Militars, der Verlust von Ingenieurakademien

§ 27.

Dfe Aufgabe der Staatdbauorgane ift uberhaupt auf dad ftreng Nothwendige und auf
basjentge su befdyrdnten, wad den Staat unmittelbar beriihrt und nur unter feiner directen Cins
wirhung vollfommen verlAflid) ausdgefihet werden fann. Fiv die BWeforgung der fonftigen in
vad tedynifche Fach einfdpldgigen Angelegenbeiten der Gemeinden, Corporationen und bed
Publitumd u. {. f. find unabhingly vom Staatddienfte Civilingenieure ju beftellen, tweldhe
nothigenfalld audy fiir Staatdbaugefdhafte gegen befondered Entgelt in Anfprud) genommen
werben fonnen. Dad Jnftitut der Civilingenieuve ift durd) eine befondere Borfhrift ju vegeln.

Abb. 5: §3 und §27der 268. Verordnung aus dem RGB 1860 (Quelle: Osterreichische Nationalbibliothek — ALEX,
Gesetzestexte)



