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Referate. _
Voraassetzungen fiir kleinmafstibliche Luftbildmessung.
Von Oberingenieur 81awik (Breslau),

Wichtige Ansdtze-zur Losung des Problems gelien auf die Osterreicher Scheimpflug
und Kammerer zuriick; in den letzten 30 Jahrén hatsich auf dem Gebiete der Luftbildmessung
viel-ereignet, insbesonders im Bau von: Apparaturen,

Aber das Studium der Vermessungsflugzeuge, der Aufnahms- und Auswertegerite
allein vermag den Gegenstand nicht zu erschopfen. Die wichtigste Frage ist hiebei die nach
der Wirtschaftlichkeit der Gesamtaufgabe, deren Gesamtheit sich gliedefri 148t in:

1. Allgemein wirtschaftliche Vorbedingungen fiir die Durchfithrung solcher

Vermessungen,
2. Flugtechnische und navigatorische: Voraussetzungen,
3. Instrumente fiir Aufnahme und Auswertung.

ad 1) Allgemein wirtschaftliche Vorbedingungen:

Vermessungsarbeiten entstehen dort, wo wirtschaftliche Aufgaben zu erfiillen sind.
Die wirtschaftliche Verwertung des vorhandenen liistrumentariums ist von den gestellten
Aufgaben abhéngig. Der Geritebau bewegt sich hin und wieder auf falsclien, der Witklichkeit
nicht entsprechenden Bahnen. Die Tatigkeit der Erfinder beziiglich des Baues neués Apparate
muf sich nach den zu erfitllenden Aufgaben richten, nicht umgekehrt.

Den AnstoB zu Vermessungen geben iiberall irgendwelche wirtschaftliche Aufgaben,
z. B. in

Per u: Die Vermessung groRer FluBliufe zwecks Ausniitzung der Wasserkréfte, um
Unterlagen fiir die FluBverbauung zu erhalten, die Ermittlung der Art und Weise der an-
grenzenden Léinﬁereien, die Schaffung eines FluBkatasters.

China: FluBaufnahmen zur Feststellung der Uberschwemmungsgebiete und als
Uniterlagen fiir wasserbautechnische Anlagen, Aufnahinen von Industriegebieten, von Ver-
kehrsbandern mit sicheren Hohenangaben, Durchfiithrung einer allgemeinen Landesvermessung
fiir Steuerzwecke.

Die kleinmafBstdbliche Luftbildmessung kann also vornehmlich
im Kulturneulande zu folgenden A uf gaben herangezogen Werden:

a) Verkehrswege auszubauen.

b) Wirtschaftlich nutzbare Flichen zu erkunden.

c) Bestehende Siedlungen festzulegen.

d) Katasterdhnliche Unterlagen zu schaffen.

Die Vorteile, welche die Verwendung der Luftbildmessung gewiahren, sind gegeben
durch die kiirzere Zeitdauer der Herstellung der Kartenwerke, die' Moglichkeit der raumbild-
miBigen Betrachtung des Landschaftsbildes, die ‘Fatsache, den Zustand des Landes fiir
einen kleinen Zeitquerschnitt festzulegen, durch eine gewisse Kostenersparnis (man hiite sich
hiebei vor zu fiberschwénglicien Anpreisungen).

Als wirtschaftlicher Leitsatz fiir solche Vermessungsarbelten soll geltén: Mit
moglichst wenig Flugarbeit in moglichst kurzer Zeit auswertbare Fliegerbilder herstellen
und' hieraus exakte Karten mit moglichst wenig Aufwand an Zeit, Personal und Unkosten
gewinaen,

ad 2) Flugtechnische und navigatorische Voraussetzungen:

Die Verwendung des entsprechenden Flugzeugtyps (Land- oder Wasserflugzeug)
hiangt von der Natur der Aufgabe ab. Wichtig ist die Frage nach den: Landungsplatzen.
Ballone und kleine Luftschiffe scheiden wegen zu schwieriger Wartung und Bedienung iiber-
haupt aus. Ein ideales Bildflugzeug besteht iiberhaupt noch nicht.

Die Leistungsfdhigkeit des Blldflugzeuges hangt ab vom Flugbereich,
der' Gipfelhohe und' der Nutzlast.

Bei der Ausges.taltung muB erwogen werden: die Sicht- und Verstindigungs-
moglichkeit fiir die Besatzung und die Gerdumigkeit fiir die Aufnahme des Instrumentariums.
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Bei der Wirtschaftlichkeit'ist Riicksicht zu nehmen auf die Lebensdauer
von Zelle und Motor, den Betriebsstoffbedarf und den Anschaffungspreis.

Unter der Voraussetzung, daR groBe Gebiete von jdhrlich mindestens 100.000 km?
fiir den Kartenmafstab um 1:50.000 herum aufzunehmen sind, wiren nachstehende Eigen-
schaften fiir das Bildflugzeug anzustreben: Flugbereich 8 bis 10 Stunden, Gipfelhohe 5000 bis
6000 m, geeignet zur Aufnahme von 4 bis 5 Personen nebst Betriebsstoff, Ausbildung des
Flugzeuges als freitragender Hochdecker, Ausriistungs- mit Navigations-, photographischen
und geoddtischen Instrumenten.

Besonders wichtig ist die Navigationseinrichtunag.

Die navigatorische Aufgabe ist bei Vermessungsfliigen gegeben durch das Ziel:

a) Gerade Linien'in moglichst gleicher Hohe zu fliegen.

b) Bei diesen Linien bestimmte Abstdnde moglichst exakt einzuhalten.

Die Erfahrungen sind in diesem Belange noch nicht grof; verhéltnismaBig gerade
Linien konnen auch bei guter Erdorientierung nur auf wenige Kilometer eingehalten werden.

Es sind daher Navigationsinstrumente, so z. B. von Prof. Hugershoff, konstruiert
worden, der Geschwindigkeitsmesser tiber Grund, zu dessen Beobachtung
in erster Linie der Orter bestimmt ist. (Anmerkung des Referenten: Die Einzelheiten des
Geschwindigkeitsmessers von Hugershoff sind aus fritheren Vortrdgen und aus der Literatur
bekannt.)

ad 3) Aufnahme- und Auswertegerdite:

Erst in den letzten Jahren ist die Abhdngigkeit von Aufnahme und Auswertung betont
worden, so daB also derzeit verschiedene Gesamtinstrumentarien (fir Aufnahme
und Auswertung koordiniert) bestehen.

So z. B, stellt die Reihenbildkammer von Hugershoff ein Glied des
Hugershoff-Gesamtinstrumentariums dar.

Der Vortragende weist darauf hin, daB die schrumpfungsfreie Herstellung des.Bild-
tragers bisher noch nicht ganz gelungen ist.

Fir einen Reihenbildner seien folgende Gesichtspunkte wichtig:
a) Planlegung des Films.

b) Die Gewinnung reeller Mefmarken auf dem Film.

e) Der Transport des Filmbandes.

Beim Einbau der Kammer ins Flugzeugist wichtig die Ausschaltung der Abtrift,
die Einstellung des Kippungswinkels, die Vorsorge fiir die Einhaltung des Uberdeckungs-
verhiltnisses.

Beziiglich der Objektivbrennweite und des Bildforma tes bemerkt
der Vortragende: flugtechnisch sind moglichst kleine und leichte Intrumente erwiinscht;
eine Verkleinerung des BildmaRBstabes braucht nach Versuchen, die in der Schweiz angestellt
wurden, durchaus keine Genauigkeitsverminderung der Aufnahme zur Folge zu haben, wenn
geniigend feinkorniges Aufnahmsmaterial verwendet wird; kleinformatiges Material ist eher
plan zu halten, die Verschliisse arbeiten bei kleinen Objektiven weit exakter und sicherer,

Hierauf bespricht der Vortragende das Hugershoffsche Auswertegeridt, den Aer o-
kartographen, der ja bereits als bekannt vorausgesetzt werden darf. Hiebei wird be-
sonders hingewiesen auf die Vorteile des Gerites fir die Aerotriangulation auf dem
Wege optisch mechanischer Einpassung der Fliegerbilder.

Es ist gelungen, mit diesem Verfahren Raume von 30 km Ausdehnung mit der fiir den
vorliegenden Zweck geforderten Genauigkeit zu (iberbriicken.

Abschliefend bemerkt der Vortragende, daB es auf dem Gebiete der Luftbildmessung
keine Universalaufgaben gibt, daB somit auch keine Universalaufnahmegerite Anwendung
finden konnen.

Es ist unstreitig in den letzten Jahren sehr viel in den angefithrten Bestrebungen ge-
schehen, Aufgabe der Hochschulen mufl es nun sein, mehr als bisher der Ausbildung der
. Ingenieure ftir diese modernen MeRverfahren das Augenmerk zuzuwenden.

Dr. Hans Wodera.



