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Scit Fraunhofer in die Fi-mx Utzschneider, resp. Reichenbach und Utzschnci-

der eintrat, war es ihlich. dafl die optischen Instrumentbestandteile die Inschrift erhielten:
«Utzschneider u Fraunhofer in Manchen>,

Bei Kenntnis dieser Daten kann es wohl nicht gar zu schwer fallen, aus Inschriften auf In-
strumenten und ihren Teilen einen RickschluB auf die Entstehungszeit zu machen. Es wiirde aber
zu weit fihren, die charakteristischen Merkmale zu hesprechen, welche einen Original-Reichen-

bach von einem Erzeugnis der Werkstiitte des k. k. polytechnischen Institutes
unterscheiden.

Allem Anscheine nach stammt der beschriebene Briinner Theodolit aus der zweiten
Hilfte des 19. Jahrhundertes, ist also kein Original-Reichenbach, D.

Behandlung &6ffentlicher Wasserlaufe, Straen und
Wege im Eisenbahnbuche.

Von Orestes Ritter von Bischoff, Obergeometer der k. k. Staatsbahn-Direktion Wien

Bei der Neuanlage von Eisenbahnen werden vom Bahnk&rper zahlreiche
offentliche Wasserldufe, StraBen und Wege gekreuzt. Die rechtliche und mappen-
miifige Behandlung der sich daraus ergebenden Kreuzungsflichen ist keine ein-
heitliche.

Die Eisenbahnunternehmung ist verpflichtet, die von der Bahn gekreuzten
offentlichen flieBenden Gewiisser, Straien und Wege aufrecht zu erhalten, was
aber nicht die Einhaltung der urspriinglichen Richtungsverhiltnisse bedingt, denn
die Eisenbahnunternehmung wird bestrebt sein, im Interesse der Sicherheit des

eigenen Betriebes, sowie auch des Verkehres auf den gekreuzten Kommunikationen,
letztere tunlichst senkrecht aut die Bahnachse zu iiberfiihren.

Die infolge dieser Umlegungen nicht mehr ihrem friiheren Zwecke dienenden
und innerhalb der Bahngrenzen gelegenen Teilfliichen des iffentlichen Gutes sind
von der Unternehmung dauernd zu erwerben, wogegen die Iliichen des umge-

legt wiederhergestellten Gutes der Verwaltung desselben zur Erhaltung zu iiber-
geben sind. (Eisenbahn-Konzessionsgesetz, § 18/c.)

Die nachfolgende Abhandlung setzt den Bahnbau als soeben vollendet
voraus und befalt sich daher mit der eisenbahnbiicherlichen Behandiung der
endgiltig wiederhergestellten offentlichen Wasserliiufe und Kommunikationen.

l. Vorerst wiire festzustellen, ob bei Kreuzungen dem offent-

lichen Gute oder der Eisenbahn der Vorrang zukommt,
d. h. ob die Kreuzungsfliche offentliches Gut oder Bahneigentum ist.

Die Verordnung des Justizministeriums vom 31. Mai 1874, R.-G.-Bl. Nr. 87,
bestimmt im § 7, Absatz 2, daB «das ganze in einer Katastralgemeinde liegende
Bahnterritorium nur eine Grundparzelle zu bilden hat. Die in dieser Weise ge-

bildete Parzelle sei mit der auf die letzte Katastralparzellenzahl zuniichst fol-
genden Zahl zu bezeichnen.»
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Die wortliche Erliillung dieser Forderung ist zumeist undurchfiihrbar, weil
schon durch Tunnels und durch das Einspringen anderer Katastralgemeinden in das
Planbild einer Katastralgemeinde, innerhalb dieser mehrere voneinander riiumlich
getrennte Eisenbahngrundparzellen entstehen, von denen jeder eine besonderc
Katastralzahl zukommt.

Wohl aber hat diese Verordnung Veranlassung gegeben, daB in den Eisen-
bahnbiichern zahlreicher Eisenbahnlinien alle den Bahnkdrper kreuzenden &ffent-
lichen Wasserliufe, Straen und Wege unterbrochen worden sind. In einigen
Eisenbahnbiichern®) ist die Kontinuitiit des Gffentlichen Gutes nicht einmal durch
eine die Bahn belastende Servitut im Lastenblatte lI. Abt. sichergestelit.

Allmiihlich dringt jedoch die Anschauung durch, dafi dem o6ffentlichen Gute
gegeniiber der Eisenbahn der Vorrang zukommt. Das ist naheliegend, denn das
offentliche Gut ist Eigentum der Allgemeinheit, indes die Eisenbahnen nur im
allerdings bevorrechteten Privatbesitze stehen und selbst wenn deren Besitzer
der Staat ist, gehoren sie zu dessem Vermdégen, nicht aber zum 6ffentlichen Gute,

Diese Unterscheidung hilt der Staat aufrecht. So sind beispielsweise 6ffent-
liche Gewiisser, Strafen und Wege steuerfrei, indessen das Eisenbahnterritorium,
auch jenes der Staatsbahnen, als Parifikationsland der Grundsteuer unterliegt.
Ferner konnen auf das Eisenbahneigentum Hypothekarrechte erworben, es kann
sequestriert und auch zum Zwecke der Exekution gerichtlich veriuBert werden.
Das offentliche Gut dagegen ist ein fiir das Pfandrecht untaugliches Objekt, es

steht auflerhalb des Realitiiten-Verkehres und besitzt deshalb im Grundbuche

keine Einlage. Eine Bahn kann aber auch giinzlich auller Betrieb gesetzt, auf-
gelassen werden, wodurch die Eisenbahngrundparzellen zu gewdéhnlichen Grund-

parzellen werden.

Im Falle der Auflassung einer Bahnlinie wird es nun in jenen Fillen, wo
das sffentliche Gut vom Bahnkérper unterbrochen war, umstiindlicher Amtshand-
lungen bediirfen, um die Parzellen des offentlichen Gutes wieder zusammen-
hiingend selbstiindig zu machen, ganz besonders dort, wo die Kontinuitiit des-
selben nicht wenigstens durch eine Servitut gesichert ist.

Bei der Anlage neuer Eisenbahnbiicher sollte mithin aus recht-
:)lchel] und praktischen Griinden dem &ffentlichen Gute gegeniiber dem FEisen-

ahngrundbesitze der Vorrang grundsiitzlich eingeriiumt werden. Die Parzellen
g 8 8

l()ler Offentlichen Wasserliiufe, StraBen und Wege sollten unbedingt ohne Unter-

rechung das Bahnterritorium queren, wogegen die FEisenbahngrundparzelle so

oft zu unterteilen wiire, als sie von solchen offentlichen Giitern durchschnitten wird.

Dieser Forderung der Praxis kommen der Justizministerialerlal vom 20. Ok-
tober 1895, 7. 22.004 (J-M.-V.-Bl. XXL. St., v. ]. 1895) und in dessen Verfol-
o X . . . ’ ; T
:""‘r{ der FinanzministerialerlaB vom 22. April 1898, Z. 14.231 ([.-M.-V.-Bl. X.
St, v. J. 1898) sehr nahe.

Der Justizministerialerla beschriinkte sich allerdings auf die begrenzte Be-
dnt\\'ortung der konkreten Anfrage der Statthalterei fiir Bohmen, ob die Kreu-

*) Zum Beispicl linie Wien—Prag (Franz Josefs-Bahn}.



116

zungsfliche bei einer Bahn- und Stralenkreuzung ,,im Niveau von der Bahn-
verwaltung erworben werden miisse, oder Gffentliches Gut zu bleiben habe und
entschied fiir letzteres.

Der Finanzministerialerlal geht schon etwas weiter und nennt auBler Straflen
auch o6ffentliche ,,Wege*.

Und was fiir StraBen und Wege gilt, mufl naturnotwendig in erhéhtem
MaBe auch fiir offentliche Wasserliufe Geltung besitzen.

Beide Erlisse beschrinken sich in der konkreten Beantwortung auf die
Niveaukreuzung und den Fall. dal die Kreuzungsfliche von der Eisenbahnver-
waltung nicht erworben worden ist. Das ist fiir die Praxis unzureichend, gibt zu
Meinungsverschiedenheiten und iiberfliissigen zeitraubenden Tiifteleien Anlal.

Ist der Vorrang des offentlichen Gutes gegeniiber dem Eisenbahngrund-
besitze grundsiitzlich anerkannt, so ist es fiir die eisenbahnbiicherliche Durch-
fihrung gleichgiltig, mittels welcher bautechnischen Vorkehrungen die Eisen-
bahn das oGffentliche Gut kreuzt, ob es zu diesem Zwecke nur einer Belegung
der Kommunikation mit Schienen bedarf (Niveaukreuzung), ob die Bahn das
offentliche Gut auf einer Uberwdlbung oder Eisenbahnbriicke iibersetzt (Cber-
fahrt), oder schlieBlich ob die Bahnunternehmung die Kommunikation unterhéhlte
und den Zusammenhang der letzteren durch eine StraBen-(Weg-)Briicke wieder-
herstellt. (Unterfahrt.)

Ein Bedenken konnte nur vom fiskalischen Standpunkte und nur in
jenem IFalle bestehen, in welchem die Kontinuitit der 6ffentlichen Kommunikation
mittels einer im Luftraume oberhalb der Geleise erbauten Briicke hergestellt
worden ist, weil der Grundsteuerkataster nur Bestandteile der Erdobertliche zum
Gegenstande haben soll. Es wiirde also diese Kreuzungsfliiche, als dffent-
liches Gut, der Besteuerung entzogen werden. Nun ist aber der Fall der Ubei-
fihrung einer Gffentlichen Kommunikation iiber eine Bahn mittels DBriicke ein
seltener und wiirde der nicht nennenswerte Ausfall an Steuern auch nur dann
eintreten, wenn die Kommunikation umgelegt worden ist und daher an ciner
anderen Stelle als urspriinglich, die Bahntrasse iibersetzt. Bei ciner Auflassung
der Bahnlinie miiite die Kreuzungsfliche sowieso steucrfreies dftentliches Gut
werden.

Vom rechtlichen Gesichtspunkte aus kann aber eine Einwendung nicht er-
hoben werden, denn die Strafien-(\Weg-)Briicke ist im vorliegenden IFalle cin auf
die Dauer des Bestandes der Bahn iiber dem der Strae (dem Wege) zugehdrigen
Grunde errichtetes Provisorium. Durch dieses Provisorium entstehen an der
Kreuzungsfliche ebensowenig zwei iibereinander gelegene Grundbesitze, als dies
bei einem Eisenbahntunnel der Fall ist. Und der Bestand uud der Betrieb der
Eisenbahn ist durch die Unterfahrtservitut vollkommen gesichert.

Die prinzipielle Vorrangstellung des 6ffentlichen Gutes gegeniiber der Eisen-
bahn findet auch in der mit dem Eisenbahnministerialerlasse vom Jahre 1904,
7. 30.544 ausgegebenen «Vorschrift fiir die Bestimmung der Einlosungsgrenzen»
Ausdruck, deren § 1/d lautet:

«Bei Uberfahrten, Unterfahrten und Niveaukreuzungen mit zum 6ffentlichen
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Gute gehorigen Strafien, Wegen und Wasserldufen ist lediglich die beziigliche
Servitut zu erwerben, welche nur im Bestandblatte, zweite Abteilung, des Eisen-
bahnbuches ersichtlich zu machen ist, wihrend der mit der Servitut belastete
Parzellenteil im Verzeichnis des éffentlichen Gutes zu verbleiben hat.»

Diese aus der Praxis geschépfte Bestimmung wird aber nicht allerorten
anerkannt, weil sie nicht ordentlich kundgemacht sei.

Die vorerwihnte Bestimmung des Eisenbahnministeriums sollte bei der
Neuanlage von Eisenbahnen unumstoBlicher Grundsatz werden.

Bei bereits im Betriebe stehenden Eisenbahnen, deren Eisen-
bahnbuch nicht dementsprechend angelegt worden ist, wire .zur Vermeidung lang-
wieriger Amtshandlungen — im Sinne des Justitzministerialerlasses, Z. 22.004,
v. J. 1895, Absatz 9 -— der jeweilig in Ubung gewesene Vorgang auch bei
nachtriglichen Einlésungen (Statlonserwelterung, Legung weiterer Geleise auf der
kurrenten Strecke) beizubehalten.

Die in die Erbreiterung des Bahnterritoriums fallenden Teilfliichen des die
Bahn kreuzenden o&ffentlichen Gutes sollen also auch weiterhin von der Bahn-
" verwaltung dauernd erworben werden. Nur dort, wo in Eisenbahnbiichern der
rechtliche Bestand der Kontinuitiit offentlicher Wasserldufe, Straflen und Wege
nicht cinmal durch eine Servitut gesichert erscheint, ist jede passende Gelegen-
heit zu ergreifen, um diese fehlenden Servitute nachtriiglich dem Lastenblatte
II. Abt. einzuverleiben.

Dagegen sollten bei Umlegungen von o&ffentlichen Kommunikationen und
Wasserliufen sowie bei der Neuanlage von dffentlichen Kommunikationen, welche
cine bereits verbiicherte Eisenbahnlinic kreuzen, die Kreuzungsflichen durch die
Verwaltung des offentlichen Gutes fiir dieses von der Bahnverwaltung dauernd
erworben und dem Offentlichen .Gute zugerechnet werden.

II. Die Darstellung, Numerierung und Auszeichnung der Servi-
tut der Kreuzungsflichen in der Eisenbahnbuchmappe.

Dem Grundsatze entsprechend, wonach bei Kreuzungen dem d&ffentlichen
Gute der Vorrang zukommt, sind im Sinne des Finanzministerialerlasses, 7. 14.231,
v. J. 1888, die Kreuzungsfiichen der Gffentlichen Wasserldufe, Strallen und Wege
nicht in dJie Eisenbahnparzelle einzubeziehen, sondern ist letztere so oft unterzu.
teilen, als sie von offentlichen Wasserldufen, Straien und Wegen durchschnitten
wird, wogegen die Numerierung dieser letzieren unverindert zu verbleiben hat.

Dic Numerierung der so entstandenen Eisenbahngrundparzellen hat nicht
mit Bruchzahlen, sondcrn innerhalb jeder Katastralgemeinde mit fortlaufenden
ganzen Zahlen zu erfolgen, deren erste an die letztverwendete Katastralparzellen-
zahl anschliefit. (Erl. des k. k. Landesgerichtes in Graz, vom 12. Dezember 1911,
Z. 52, Eis.-B)

Die Kreuzungsflichen der Parzellen offentlicher Wasserldufe StraBen und
Wege mit jener der Eisenbahn sind nach den Bestimmungen der Verordnung

des Justizministeriums vom 31. Mai 1874, § 12, in der Mappe durch lichtblaue
Linien abzugrenzen und durch in lichtblauer Farbe geschriebene Bruchzahlen zu
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bezeichnen. Fir diese Bruchzahlen lat die Katastralparzellenzahl des 6ffentlichen
Gutes den Zihler zu bilden, die Nenner sind von | angefangen in arithmeti-
scher Reihenfolge zu bestimmen.

Diese Numerierung der Servitutsflichen mit [ruchzahlen geschieht nicht
cleichmiiig. Innerhalb einer Katastralgemeinde konnen sich zahlreiche lichtblau
ausgezeichnete Servitutsfliichen ergeben, welche teils den Gegenstand einer Ein-
tragung in das Bahnbestandsblatt [I. Abt. oder in das Lastenblatt 1I. Abt bilden.
So zum Beispiel Tunnelservitute, Wasserleitungsservitute, Dienstbarkeitsrechte
der Niveaukreuzung, Uber- oder Unterfahrt und anderseits Servitute fiir das
HindurchflieBenlassen privater Wasserliufe, Servitute des Viehtriebes, des Geh-
und Fahrrechtes, dann des Holzriesens im Gebirge usw.

Bei der Anlage einiger Kisenbahnbiicher wurde nun, im Hinblicke auf die
lichtblaue Numerierung der Servitutsfliichen mit Bruchzahlen, jede diesbeziiglich
beriihrte Grundparzelle als Einheit betrachtet und weisen die zugehdrigen Lisen-
bahnbuchmappen fast lauter Bruchzahlen mit dem Nenner «l» auf. Nur in jenen
Filllen, wo eine und dieselbe Grundparzelle, wie beispielsweise ein Weg, mehrmals
das Bahnterritorium kreuzt, erscheinen blaue Bruchzahlen mit dem Nenner 2, 3 usw,

Diese Art der Numerierung der Servitutsflichen ist unpraktisch, macht den
von der vorzitierten Justizministerialverordnung beabsichtigten Zweck, jede Ser-

vitutsfliiche kurz ansprechen zu kénnen und in der Eisenbahnbuchmappe rasch
aufzufinden, illusorisch.

Bartsch®) geht schon weiter, indem er bei der Bestimmung des Nenners
der lichtblauen Bruchzahl nicht bei jeder einzelnen Parzelle mit «|» beginnt,
sondern als Einheit fiir die fortlaufend arithmetische Bestimmung des Nenners die
Kontinuitiit ein und desselben Rechtsverhiiltnisses annimmt. So sollen beispiels-
weise die Katastralzahlen der von einem Tunnel unterfahrenen Parzellen in den
blauen Bruchzahlen fortlaufende Nenner von «1» ungefangen erhalten. Und die
in derselben Katastralgemeinde mit einer Servitut fiir die Stationswasserleitung
belasteten Parzellen sollen wieder Nenner von «i» beginnend erhalten u. s. f.

Auch diese Anschauung fordert nicht hinlinglich die erwiinschte Ubersicht-
lichkeit beim Gebrauche des Lisenbahnbuches. Bei Gebirgshahnen wird hiufig
der Fall cintreten, daf} eine steil den Berg hinanfiihrende éffentliche Wegparzelle
den in langen, engen Serpentinen aufsteigenden Bahnkérper mehrmals schneidet.
Beim ersten Zusammentreffer kann der Weg die Bahn im Niveau kreuzen, beim
zweiten hoch oberhalb der in einem Tunnel fahrenden Bahn hinwegfiihren, beim
dritten Zusammentreffen kreuzt er die Bahn auf einer Briicke und beim vierten
unterfiihrt der Weg den Bahnkorper. Alle diese vier Iille bedingen ein anderes
Rechtsverhiiltnis und konnten daher die riiumlich voneinander getrennten, viel-
leicht auch auf verschiedenen Mappenbliittern erscheinenden vier Servitutsfliichen
einer Wegparzelle blaue Bruchzahlen mit dem gleichen Ziihler (Katastralzahl des

offentlichen Weges) und jedesmal mit dem Nenner «1» aufweisen, was zu Irrungen
AnlaB geben miifite.

*) Dr. Heiarich Bartsch: «Das Osterr. allgemeine Grundbuchsgesets>, 1V, Autl, Seite 722
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Die einzige, dem Zwecke voll entsprechende blaue Numerierung der Servituts-
flichen ist mithin jene, wo jeder dieser Flichen cine bestimmte, innerhalb ciner
Katastralgemeinde sich nicht wiederholende Nummer zukommt. Die Numerierung
des Nenners hat daher innerhalb jeder Katastralgemeinde mit «1» beginnend in
arithmetischer Reihenfolge in der durch die Konzessionsurkunde ausgesprochenen
Richtung der Bahnlinie zu erfolgen.

Die Form der Servitutsflichen wird im allgemeinen (von abseits gelegenen
\Wasserleitungen ‘u. dgl. abgesehen) einem die Bahntrasse linglich querenden
Rechtecke ihneln. Die Breite dieser Figur ist durch die oberen Riinder des
Wasserlaufes, beziehungsweise die Breite der Strafle, des Weges gegeben. In
der Linge soll die Servitutsfliche bis an den durch die Vermarkung festgelegten
Grenzzug des Bahneigentumes reichen. Es hat keinen praktischen Zweck, die
Servitutsfiiche auf ein MindestmaR} einschrinken zu wollen und nur die Kreuzungs-
fliche zwischen der Fahrbahn der Kommunikation und dem Schotterbette des
Bahnoberbaues blau zu umgrenzen, denn in jenen Fillen, wo die Bahnverwaltung
die Erhaltung der gekrecuzten Teilfliche der Strafe oder des Weges iibernimmt,
tut sie dies schon aus bahnpolizeilichen Riicksichten fiir die ganze innerhalb der
Bahneigentumsgrenzen gelegene I'liche. (Erlal des Eisenbahnministeriums vom

4. November 1899, Z. 46.466/18.)

IIl. Beispiele fiir Eintragungen im Bahnbestandblatte II. Abt.
des Eisenbahnbuches.

| Post- ; E

gzahl i nmtr agumng

]
j 1 Auf Grund des genehmigenden Erlasses des steiermirkischen Landes-
ausschusses, Z. 12.003 vom 3. Juli 1912, das Recht der Servitut der
Ueberbrﬁckung des Pinkabaches, oberhalb dem in der Mappe
in Bahnkilometer 21-153 lichtblau umgrenzten, 45 m® umfassenden Teile
der Bachparzelle Nr. 835, V. Z. IIl, der Mtastra]gememde Fnedberg

I
o YR |
!
|

|

Statthalterdi. Z. 387 vom 12. Jinner 1913, das Recht der Servitut der
Ueberschienung des in der Mappe in Bahnkilometer 21,241 lichtblau
umgrenzten, 96 =? umfassenden Teiles der Reichsstraflen-Parzelle Nr. 963,

1 V Z. 1, der k'ltastralgememde Frledberg

f
Auf Grund des genehmlgendeu Erlasses der k. k. stelerm.xrklschen E
{
l

3 Auf Grund des genehmlgenden l‘.rhsses des ste:ermarklschen Landes-
ausschusses, Z. 12.85%{ vom 18. Dezember 1912, das Recht der Servitut ! b
der Ueberw6lbung und Ueberfahrt oberhalb dem in der Mappe ' e
in Bahnkilometer 21.465 lichtblau umgrenzten, 34 m* umfassenden Teile
der Wegparzelle Nr 965, V. Z. II, der Katastralgemeinde Frledberg

[+ Auf Grund des genehmlgenden Erlasses des steiermirkischen Landes-
’ | ausschusses, Z. 12 851 vom 18. Dezember 1912, das Recht der Servitut |
der Unterfahrt unter dem in der Mappe in Bahnkilometer 22 761 licht- 9”/00
blau umgrenzten, 54 ' umfassenden Teile der Wegparzelle Nr. 973/5,
V Z ll der l\ahstmlgememde Fnedberg |

*) Die Bruchzahlen in der Rubrik <Mappenzahl> sind lichtblau zu schreiben. Die in dieser
Rubrik fehlenden Nenner-Zahlen 1—14, dann 17—18 siad im Lastenblatte, 2. Abt., enthalten.



