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. Spezial-Ausstellung |
zur Feier der Erdffnung der Tauernbahn.

Der im Jahre 1897 verstorbene und hochgeschitzte Professor des Eisenbihn-
und Tunnelbaues an der ki k. Technischen Hochschule in Wien Hofrat Franz Ritter
von Rziha sagt in seiner am 13, Oktober 1887, also vor 22 Jahren, gehaltenen
Rektoratsrede, betitelt: «Der wissenschaltliche Anteil Osterreichs
am Eisenhah llb&uc iber die damals fertiggestellten Alpenbahnen wartlich:

«Werfen wir nubmuln ginen Gesamtblick aul unserce vier Alpenhahnen : Semmering-
hahn, Brenner, lohhchc Feld ond Arlberg, so ergibt sich. die Tatsache, dall wir dster-
reichischen Ingenicuré das Gesetz des Terraing in der griindlichsten Weise kenuen und
wissenschattlich beherrschen gelernt haben, Denn diese vier Linien fithren in die onter-
schiedlichsten geologisehen, orographischen, hydrographischen und- klimatischen Terrains.
Wir haben in Folge: dessen alle Dispositionselemente,  welche bei einer-alpinen Baln-
trasse vorkommen Lnnjlen als offene Uberschreitung des Passes, Tunnellicrung des Passes
mittels ‘\Lh(‘li(’llllim&l‘i Duu!llmlnung des Mpuhmd\c mittels alpinen; fangen Tunnel,
direkter Aufstieg in l‘ﬂorn von ausreichendem Gefille und schlieflich Anwendung kiinst-
ticher Entwicklung bei unzureichendem Talgefille zur- Anwendung gebracht.

s unterliegt keinem Zweifel, daly die grofien Erfolge der vorstehend er-
withnten ilteren .Alpenbalmen zum groflen Teile auch wnserer Wissenschift, dem
Vermessungswesen, zuzuschreiben sind, Man weifd ja, daf durch die technischen
Figentimlichkeiten _‘qver Semmeringbahn éine ganz neue Schule des geodiitischen
Trassierens geschaffen wurde; ‘es st \\uhl nicht unbckumt daly das Prinzip der
innigsten Anschmiegung der Trasse an das Terrain das Wesen der sterreichi-
schen Methode der; Behandlung des Terrains im Eisenbahnbaue bildet, welche
ohne griindliche: geodiitische Vorarbeiten total unmiglich wiire, 'und die Ab-
steckungsarbeiten @n dem - 10.250 2 langen Arlbergtunnel haben in technischer
Richtung und, was das Instrumentarium betrifft, das wur Verwendung gelangte,
bekundet, mit Welch hohem FErnste isterreichische Ingenieure ber Lisung so
schwicriger I'ragen der Géodisie zu Weorke gehen.

Mehr als ein fuhrzehnt nach Vollendung der ilteren Alpenbalnen ruhten
die grifieren Lisenbahitbauten in unseren schinen zApen, bis linde des verflos-
senen Jahrhunderts das allgemeine Interesse fiir die Pyhrn-, Tavern-, Karawanken-
und Wacheiner-Bahnn sieh steigerte und in dem Gesetze vom 0. .limi 1901 der
Bau der neuen \Ipi‘llbﬂhll{,ﬂ sichergestellt wurde,

Das Schlufistiick der- Alpenbahnen,| dic Tagernbahnstrecke Badgustein—
S})itt‘llwkllllsf~tlt(*1w warde am 5. Juli d. [.in’ Anwesenheit Seiner Majestiit
feierlich erdffnet, sie stellt sich wohl als eine der bedeutendsten und schwierigsten
Aufgaben dar, welche die fisterreichische Eisenbaltechnik bisher zu leisten hatte.

Der Schienenweg konnte nicht wie am Semmering, Brenner und Ariberg
den graoBlen, von altersher befahrenen Verkehrsstralien folgen, er mofite vielmehr
in kleinen Gehirgstilern und engen Schluchten seinen Weg suchen,

Fiintmal muliten Gebirgshohen erklommen, mit vier grolien: Alpentunnels
in eciner Gesamtlinge voi etwa 28 Kilometer dic Wasserscheiden iiberwunden
werden; 68 kleinere Tunmels mit wswmmen nahezu. 25 Kilometer Liinge muliten
in den Zufahrtsrampen aufgefiihrt werden, |
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GroBartige Lelmenbaaten und gewaltige Briicken waren fiir die Entwickhing
der Linien, fiir die Ubersetzung der Tiler erforderlich. Mit einer Reihe von weit-
oespannten Wilbbriicken  wurden Schluchten iibersetzt; unter ihnen die Isanzo-
briicke von Salcano, mit cinem kithnen Steinbogeen von 85 Meter Spannweite,
die weitest gespannte Fisenbahnbriicke der Welt.

Nicht minder zu gedenken ist der groRartigen Vorbercitungsarbeiten, die
vicle Kilometer langen Steaffen und Hilfshahnen, die gebaut werden mufiten, win
das Material fiir den Balmbau zufiihren zu kénnen, der Installation von Wasser-
kraftanlagen, der Liiftungsanlagen usw., des Baues von Wohnhiusern, Spititlern ete.

Da die neuen Alpenbahnen  die nordlichen Kalkalpen  mit ~der Pyhrnbihn,
die Zentralulpen mit der Tauernbahn, die stidlichen Kalkalpen mit der Karawanken-
und Wacheimerbihn, den Karst mit der Linte Gorz—"TTriest “durchzichen, hot
jede der Linien wegen der aulierordenthichen Verschiedenheit der geognostischen
und hydrologischen Verhiiltnisse unders geartete Schwierigkeiten..

Bei der Durchorterung des s jurassischem und triassischem Gebirge auf-
gebauten Bosruck boten zahlreiche, miichtice Wassereinbriiche, welche durch- die
Stollen monatelang  gleich  reillenden Bitchea abflossen,  schier dibermenschliche
Schwierigkeiten.  Dem Haselgebirge entstréamende Methanvashitdung verursachte
eine Schlagwetterkatustraphe, bet welcher viele Menschen ilir Leben liefien.

Auch im Karawankentonnel forderten Grundgase ihre Opfer an Mensehen-
lebew. Dic in einer Linge von zwei Nilometern in der geéftirchteten harbon-
formation  gelegene Tunnelstrecke Dildete  weegen  des aulfergewihnlich starken
Gebirgsdruckes eine Kette schwerster Sorgen, die sich zu Zeiten derart steigerte,
daly an der Bewilltigung der Schwicrigkeiten geaveitelt werden mulite,

Wassereinbriiche  bis  zu 2000 Sckundenlitern im Waocheiner-Tunnel, ~das
wanz unerwartete Auftreten von Gebirgsdeuck i emzelnen Kleinen Tunnels der
Karawanken- und Wocheinerbalin, so i Obernas, Bukowo- und Mugrabentunnel,
aullergewdlnliche Hochwiisser des Jahres 1903, die in blibenden Tilern wge Ver-
wistungen verursachten und offene Fundamente und Bauvgruben , der Briickens und
Ufermavern zum Einsturz brachien, nicht zumindest die strengen Winter mit thren
Lawinenstirzen stellten an die beim Bau Beteiligten die hichsten Anforderungen.

Auch der 8350 Meter lange Tauerntunnel, wek lier 1223 Meter diber ‘dem
Veere das aus Granitgneis aufgebaute Urgebirge durchfiihet, bot schon bei Durch-
drterung  des aul der Nordseite  vorgelagerten Schuttkogels  des Hohkarberges
infolge Gehirgsdruckes und heftigen Wasserzudranges besondere Sehwicrigkeiten.
I Innern des Tunnels aber, wo man sich in den harten und zihen Fels, der
dem Stahl und  Dyvmamit auffergewshnlich wrofien Widerstand  entgegensetzte,
sicher glaubte, bedrohte das Knallgestein ez unerwartet von den Ulimen
oder der Firste unter schufiihnlicher, Detonation abspringende Gesteinsplatten
das Leben der i Twnnel befindlichen. Wassercinbriiche, Partien mit vollstindig
rerquetschtem Gebirge hemmten und erschwerten den Bau. Und als im heurigen
Mirz die Twmelrdhre schon ansgemavert war und im Tunnelinnern keine Gefahr
mehr drohte, dberraschte eine Staublawine 38 Mann, die sich anschickten zur
Arbeit zu gehen; 26 von ihnen konnten nur als Leichen geborgen werden.
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Viele Tage und bange Niichte muldte der Ingenieur und der Arbeiter im
KNampfle mit den Naturkrilten und in steter Lebensgefuhr am Werke ausharren.
Alle an dem Bau Beteiligten haben ihre ganze Kraft dem groflien Werke geweilit,
hiben ihre Plicht todesmutig in dem Bewulitsein erfillt, durch Vollendung des
stolzen Baues dem geliebten Vaterlande zu dienen.

Es verlohnt sich wahrlich, jetzt, da die letzte und bedeutsamste Bahnstrecke
der zweiten Eisenbahnverbindung mit Triest, die Tauernbahn, fertigeestellt und
dem dffentlichen Verkehre iibergeben ist, einen Blick auf die gewaltige Ingenicur-
arbeit, die hier i den letzten acht Jahren geleistet wurde, zu werfen.

In dieser Erwiigung hat das Eisenbahnministerium sich entschlossen, in
demselben Gebitude, in dem in Anwesenheit Seiner Majestiit des Kaisers Franz
Josel 1. am 12, August 1860 der Schluf3stein der letzten Teilstrecke der k. k. priv.
Elisabethbiahn gelegt wurde, zur Erinnerung an das groffartige Werk, das in den
neuen Alpenbahnen geschafien wurde, zahlreiche hemerkenswerte, auf den Bau
der zweiten Eisenbahnverbindung mit Triest bezughabende Modelle, Pline, Bilder,
Instrumente u. s. w. zu einer Spezialausstellung zusammenzutassen. Aullerdem sind
in dieser Ausstellung m Gemiilden, Radierungen, Lichtbildern und Dioramen die
unvergleichlich schdnen Gebiete jenes Teiles der dsterreichischen Alpenbahnen
zur Darstellung gebracht, die durch die neuen Alpenbahnen dem Besuche zu-
ganglich gemacht worden sind.

Eine besondere Abteilung der Ausstellung war dem Gediichtnisse des -
bauers der Alpenbahnen, Dr. techn. Karl Wurmb, gewidmet.

Geoditische Instrumente, die beim Baue der Alpenbahnen, inshesondere bei
der Absteckung der langen Tunnels in Verwendung standen und in der inter-
essanten Speziad-Austellung zu sehen waren, folgen anbei zusammengestellt:

I. Mikroskop-Theodolit samt Stativ zur Messung von Horizontalwinkeln
in Triangulierungsnetzen; Kreis mit 360gradiger Dezimalleitung.

2. Priizisiong-Nivellier-Instrument samt Stativ, Latte, Werkzeugtasche
und Sonnenschirm.

3. Apparat zur trigonometrischen Basismessung bestehend aus:
I Etalon (lnvarstab in hilzerner Hille), 2 Stativen, 2 Signalscheibchen.

4. Passageinstrument samt 3 Stativen, 1 Nivellierlatte, 1 Distanzmefilatte
(beide transparent), einem der beiden Latten gemeinsamen Stative und Durch-
leuchtungsapparut.

Die vorgtehend angefithrten vier Instrumente, resp. Instrument-Garnituren
wurden vom Inspektor A. Tichy der k. k. Staatsbahnen neu konstruiert, besw.
rekonstruiert und wurden m tadelloser Weise im math.-mech. Institute R & A.
Rost in Wien ausgefiihrt,

Die Vorrichtung

5. Kerzensignal-Gestelle, zum Einschalten einer Reihe von Detailricht-
punkten zwischen zwei gegebene Huauptrichtpunkte bestimmt, wurde von Inspektor
A. Tichy konstruiert und von der Tunnelwerkstitte im Anlauftale aufgefiihrt.

Auflerdem lag ein
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6. FPaszikel mit Schriften und Zeichnungen tiber die definitive Absteckung
der vier grollen Alpentunnels auf, in welchen sich die Unterlagen: Aufmahme-
Protokolle, Berechnungen u. s w. fiir diese wichtige und heikle geodiitische
Arbeit befanden, welche Inspektor Ao Tichy ausgeliihrt hat, und aullerdem be-
fand sich noch die

7. Originalzeichnung  des Privzisions-Nivellier-Instrumentes  ausgestellt,
das unter 2) angeliilirt erscheint.

Auffer den von Inspektor A, Tichy konstruierten Instrumenten waren noch
aunsgestellt:

8. Urspriingliche Passage-Instrument-Garnitur nach dem Modell wus
der Zeit des St. Gotthardt- und Arlberg-Tunnelbaues in der Ausgestiltung, wie
sie it vom math.-mech. Institute Starke & Kammerer in Wien gegehen wurde,

9. Signallaternen zur Absteckung der Tunnelachse 2 Stiick, welche
abwechselnd mit dem Passageinstrument auf den zugehdrigen drei Stadiven an-
bringbar sind.

Inspektor A. Tichy, der die schwierigeren geoditischen Arbeiten, inshe-
sondere Absteckungen bei den langen Tunnels der nunmehr fertiggestellten Alpen-
bahnen auszufthren hatte, hat, wie die vorstehende Liste zeigt, eine Reihe von
interessanten Instrumenten konstruiert, welche das math.-mech. Institut R, & A,
Rost einwandfrei hergestellt hat.

Die Anerkennung kanu dem ehenso riihrigen als gewandten Konstrukteur
und  Greodiiten Inspektor A Tichy nicht versagt werden; seine griindlichen und
gewissenhaften geoditischen Arbeiten werden von seinen Fuachkollegen der In-
genicurpraxis im hohen Malle geschiitzt. D.

Photogrammetrie auf der Internationalen
Photographischen Ausstellung zu Dresden 19089.

Der Zweck der Internationalen Photographischen Ausstellung zy
Dresden 1909 tritt aus der in der ersten Sitzung des provisorischen Ausschusses
festgestellten Fassung der Griinde der Ausstellung deutlich hervor:

«Die Internationale Photographische Ausstellung zu Dresden 1909
soll eine umfassende Darstellung des Wesens der Photographie in allen
ihren Zweigen und in allen Kulturlindern sein, sie soll dieKntwicklung
der Photographie wie den heutigen Stand ihrer Leistungen in ge-
werblicher, kiinstlerischer und wissenschaftlicher Hinsicht und aller
ihrer technischen Hilfsmittel und Nebenzweige zeigens,

Dicses stolze Ziel wurde von dem Ausstellungsdirektorium und dem Arbeits-
ausschusse in glinzender und durchaus origineller Weise erreicht. Das Direktorium
ging nach einem wohlerwogenen Plane vor, streng zielbewullt, (rei von jeder
Schablone, und es darfl erwartet werden, dafy die Einteilung dieser grifiten aller
bisherigen photographischen Ausstellungen richtunggebend [iir die Zukunft wirken

werde,
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